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À propos

Marouane a rejo int Candr iam en 2022 en tant que Senior 

Fund Manager au sein de l ’équipe Themat ic G lobal Equi t y.  I l 

t ravai l le en par t icul ier sur les sujet s l iés à l ’ac t ion c l imat ique 

et aux ef for t s pour l imi ter le réchauf fement de la p lanète. 

I l  a commencé sa carr ière en 2015 chez Edmond de Rothschi ld 

AM à Par is en tant qu ’anal ys te ac t ions sur des thémat iques 

l iées à l ’env ironnement . De 2018 à 2022, i l  a co -géré un 

mandat axé sur les so lut ions c l imat iques et un fonds axé sur 

l ’évo lut ion énergét ique et spéc ia l isé sur la t ransi t ion 

énergét ique en cours l iée au c l imat . À par t i r de 2020, i l  es t 

également devenu le gérant pr inc ipa l du fonds EdR Green 

New Deal ,  un fonds c l imat inves t i  en ac t ions internat ionales .

Marouane es t t i tu la ire d ’un Mas ter en marchés f inanc iers et 

éva luat ion des r isques de la Toulouse School of Economic s 

où i l  inter v ient en tant que chargé de cours ex terne sur la 

f inance durable et l ’anal yse ESG. I l  a obtenu la cer t i f icat ion 

CFA en 2018.
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Séries sur  
les innovations vertes :

L e s  b i o c a r b u r a n t s

Alors que l ’électrif ication constitue sans doute 

la meilleure option verte à long terme pour les 

véhicules légers, les biocarburants  peuvent 

constituer une solution à faible teneur en carbone 

pour les poids lourds, les navires et les avions  - -  qui 

ont à leur disposition moins d ’options viables de 

décarbonisation à moyen terme.1

Plus de 4 0  % 2 de la produc t ion mondiale de pétrole 

es t assurée par les pays de l ’OPEP+. Les r isques d ’un 

marché où l ’of f re es t contrôlée par quelques vendeurs 

et où la demande es t inélas t ique sont év ident s ,  et la 

géopol i t ique ne fa i t  que les renforcer. Au sein de 

l ’ Union européenne, près de 60 % 3 de la demande de 

pétrole es t consommée par les t ranspor t s ,  fa isant de 

la décarbonisat ion et de la souveraineté énergét ique 

des pr ior i tés absolues . 

1.  �L’ hydrogène ,  dont nous par lerons dans une au t re éd i t ion de ce t te sér ie ,  e s t  encore lo in de vant . 
2 .  �A IE -  R appor t  sur l e  marché du pé t ro le -  Mar s 2023 – A na l y se -  A IE ,  consu l té l e  23 ma i 2023 .
3 .  �Euros ta t ,  en 2021.  Pé t ro le e t  produ i t s  pé t ro l i e r s -  un aperçu s ta t i s t ique -  S ta t i s t i c s  E xp la ined (europa .eu)  consu l té en a vr i l  2023 .

https://www.iea.org/reports/oil-market-report-march-2023
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Oil_and_petroleum_products_-_a_statistical_overview&oldid=315177#Consumption_in_sectors
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Le futur, c’est aujourd’hui

Les or ig ines des biocarburant s remontent aux début s 

de l ’automobi le.  En ef fet ,  le moteur de Rudol f Diesel 

éta i t  in i t ia lement conçu pour fonc t ionner avec de 

l ’hui le d ’arachide !  Trente ans plus tard, de l ’autre côté 

de l ’At lant ique, Henr y Ford proclamai t que l ’éthanol 

produi t à par t ir de cul tures agr icoles serai t «  le 

carburant de l ’avenir ».  Les cr i t iques ont a jouté :  « et 

i l  en sera toujours a insi ».

Les b iocarburant s sont appelés à devenir un lev ier 

impor tant de la t ransi t ion énergét ique. On en par le 

rarement , mais i ls sont déjà largement ut i l isés dans 

notre v ie quot idienne. Lorsque vous fa i tes le p lein 

dans une s tat ion-ser v ice, vous achetez probablement 

un mélange de diesel et de biodiesel ( le diesel 

européen B7 cont ient 7 % de biodiesel )  ou d ’essence 

et d ’éthanol ( l ’essence  E10 cont ient jusqu ’à 10  % 

d ’éthanol ) . 4   

Cependant , en raison de l ’abondance et du fa ib le coût 

du pétrole, les biocarburants ont été largement ignorés 

au prof i t  des combus t ib les fossi les tout au long du 

20e s ièc le. Ce n ’es t qu ’avec les cr ises pétrol ières des 

années 1970 que les biocarburants ont connu un regain 

d ’ intérêt l ié à la volonté de réduire la dépendance à 

l ’égard des impor tat ions de pétrole.

Le marché es t déjà de ta i l le conséquente. Les 

biocarburants représentent 6 ,8 %5 de la consommation 

de carburant pour le t ranspor t rout ier en Europe en 

2020. Aux État s-Unis ,  i ls représentent déjà 10 % de la 

consommat ion d ’essence. En Cal i fornie,  grâce au 

programme LCFS (Low Carbon Fuel Standard) ,  le diesel 

renouvelable représente aujourd ’hui 20  % de la 

demande totale de diesel .

L’A IE ,  ou A gence Internat ionale de l ’ Énerg ie,  prévoi t 

que la croissance des biocarburant s at teindra 20 % 6 

Illustration 1 : Projection de la part des biocarburants dans la demande de 
transport, dans une sélection de pays 

Source  :  A IE ,  Par i s .   Énerg ies renou ve lab les 2022 ,  A na l y se e t  pré v i s ions jusqu ’en 2027,  consu l té l e  22 ma i 2023 . 
U t i l i sé sous l i cence Crea t i ve Commons ,  forma t adapté .  
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4 .  �«  Une grande par t i e du carburant d iese l  à ba se de pé t ro le vendu aux É ta t s - Un i s cont ien t en fa i t  jusqu ’à 1 % de b iod iese l  en ra i son des qua l i té s 
lubr i f ian tes de ce dern ier.  »  A gence d ’ in forma t ion sur l ’ énerg ie amér i ca ine ,  29  ju in 2022 .   Les b iocarburant s e xp l iqués -  u t i l i sa t ion e t 
approv i s ionnement .   Consu l té l e  22 ma i 2023 . 

5 .  �A gence européenne pour l ’ env i ronnement ,  In tens i té s des gaz à e f fe t  de serre des carburant s u t i l i sés dans l e s t ranspor t s dans l ’ UE en 2020 : 
Su i v i  dans l e  cadre de la d i rec t i ve sur la qua l i té des carburant s .  F é v r ie r  2022 .   E TC CM E ione t .   Consu l té en a vr i l  2023 .   

6 .  �A IE – R appor t  sur l e s b iocarburant s ,  sep tembre 2022 .   B iocarburant s – A na l y se -  A IE consu l té en a vr i l  2023 ,

https://iea.blob.core.windows.net/assets/ada7af90-e280-46c4-a577-df2e4fb44254/Renewables2022.pdf
https://www.eia.gov/energyexplained/biofuels/biodiesel-rd-other-use-supply.php#:~:text=Much%20of%20petroleum%20diesel%20fuel,tanker%20trucks%20for%20local%20distribution.
https://www.eia.gov/energyexplained/biofuels/biodiesel-rd-other-use-supply.php#:~:text=Much%20of%20petroleum%20diesel%20fuel,tanker%20trucks%20for%20local%20distribution.
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjqnsywnfr-AhX8hv0HHeBWB9cQFnoECAkQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.eionet.europa.eu%2Fetcs%2Fetc-cm%2Fproducts%2Fetc-cm-report-2022-02%2F%40%40download%2Ffile%2FETC%2520CM%2520Eionet%2520report%25202022_2_3.pdf&usg=AOvVaw2hfzWJ3J2FgxAMdZ0XxtH5
https://www.iea.org/reports/biofuels
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de l ’énerg ie ut i l isée dans les transpor t s d ’ ic i  c inq ans , 

sous l ’ impuls ion de pol i t iques te l les que l ’objec t i f  de 

l ’ UE de par venir à 14 % d ’ut i l isat ion de biocarburant s 

dans les t ranspor t s d ’ ic i  2030. Aux État s-Unis le taux 

de pénétrat ion devrai t augmenter ;  la Chine, le Brési l , 

l ’ Indonésie et l ’ Inde sont également des marchés à 

for te croissance. L’A IE es t ime que les b iocarburant s 

pourraient représenter jusqu ’à 15  % de la 

consommation mondiale d ’énerg ie dans les transpor ts 

d ’ ic i  à 2030.

• �Les biocarburants de première génération :  Produi t s à par t ir de cul tures a l imentaires r iches en sucre, 

en amidon ou en hui le ,  ces b iocarburant s sont les p lus largement adoptés et les p lus v iables d ’un point 

de vue commercia l .  Leur produc t ion a susc i té des inquiétudes quant à la concurrence avec la produc t ion 

a l imentaire,  au changement d ’af fec tat ion des sols et à la défores tat ion. Les deux pr inc ipaux carburant s 

sont le b iodiesel et le b ioéthanol .

       -  �Le biodiesel  es t produi t pr inc ipalement à par t ir d ’hui les végétales te l les que le soja ,  le colza/canola 

ou l ’hui le de palme. Le biodiesel peut être ut i l isé dans les moteurs diesel sans aucune modi f icat ion 

et es t souvent mélangé au diesel provenant du pétrole.

     -  �Le bioéthanol  es t un carburant à base d ’a lcool produi t par la fermentat ion de sucres te ls que la canne 

à sucre, le maïs et la bet terave sucr ière. Le bioéthanol peut être mélangé à l ’essence ou ut i l isé seul 

comme carburant dans les véhicules polycarburant s te ls que ceux du Brési l .

• �Les biocarburants de deuxième génération  u t i l isent des mat ières premières p lus abondantes et ont 

moins d ’ impac t sur la produc t ion a l imentaire,  mais les processus de produc t ion sont p lus complexes . I ls 

ut i l isent des cul tures non comes t ib les et des déchet s de biomasse te ls que les déchet s a l imentaires ,  les 

déchet s agr icoles et les déchet s fores t iers . 

• �Les biocarburants de troisième génération  u t i l isent des mat ières premières sans valeur a l imentaire, 

avec des rendement s é levés , prat iquement sans besoin de terres , et avec des contraintes de produc t ion 

relat i vement peu coûteuses . La pr inc ipale mat ière première explorée à ce jour sont les a lgues , mais la 

produc t ion n ’es t pas encore commercia lement v iable. De nombreuses entrepr ises se sont ret irées de 

cet te technolog ie,  qui n ’en es t qu ’à ses début s .

Les trois ères des biocarburants

Les biocarburants sont dér ivés de mat ières biologiques 

te l les que les p lantes ou les déchet s organiques . I ls 

peuvent être c lassés en trois générat ions , en fonc t ion 

de la mat ière première et de la technolog ie de 

produc t ion ut i l isée :
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Diamond Green Diesel estime que 
l’utilisation d’huiles de cuisson 
usagées permet de réduire de 
80 % l’intensité de carbone par 
rapport au diesel fossile.

Les biocarburant s de deuxième générat ion , qui 

ut i l isent des graisses animales , des hui les de cuisson 

usagées et des hui les végétales non comest ib les pour 

produire du diesel renouvelable ou du B iojet (à 

mélanger avec du kérosène) ,  cons t i tuent ac tuel lement 

l ’un des domaines les p lus promet teurs pour la 

décarbonisat ion des transpor t s . La produc t ion de ces 

b iocarburant s de deuxième génération contribue à 

décarboner deux des segments les plus 

problématiques du secteur des transpor ts , à savoir 

le transpor t routier lourd et l ’aviation.

Le diesel renouvelable de deuxième générat ion 

présente plusieurs avantages par rappor t au biodiesel 

de première générat ion , notamment parce qu ’ i l  peut 

être ut i l isé de manière presque interchangeable avec 

le diesel .  En fonc t ion de la mat ière première, cet te 

réduc t ion de l ’ intensi té en mat ière d ’émission de 

carbone peut être s igni f icat i ve. 

Par exemple, Diamond Green Diesel ,  un produc teur 

américain de diesel renouvelable, es t ime que l ’ intensi té 

carbone peut être rédui te de 80 % par rappor t au 

diesel fossi le par l ’u t i l isat ion d ’hui les de cuisson 

usagées , et de 68 % par l ’u t i l isat ion de graisses 

animales .7 

7.  �Va lero ,  B a s i c s - o f- re f in ing - and - rene wab le - d iese l -2023 .pd f (q4 cdn .com) ,  pa ge 24 .  Consu l té en a vr i l  2023 .

https://s23.q4cdn.com/587626645/files/doc_presentations/2023/02/basics-of-refining-and-renewable-diesel-2023.pdf
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Ménages

Déchets lipidiques complexes 
(REDII Annexe IX partie A)

Huiles usagées filtrées

Usine biodiesel

Biodiesel issu de déchets
(REDII Annexe IX partie B)

Biodiesel issu de déchets
(REDII Annexe IX partie A)

Biogaz, engrais et  
électricité renouvelable

Restaurants/
Usines alimentaires

Abattoirs

Traitement des huiles  
de cuisson usagées

Extraction de 
graisses animales

Collecte de  
graisses animales  

(REDII Annexe IX partie B)

Utilisation de la collecte 
d’huile de cuisson  

(REDII Annexe IX partie B)

Illustration 2 :  Intensité carbone des matières premières 

Source  :  D iamond Green D iese l /Group Va lero ,  Copyr igh t © Va lero Marke t ing and Supp l y Company 20 01-20 02 .  Tous dro i t s  réser vés .
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Alimentation ou carburant: le débat

La disponibi l i té des mat ières premières es t devenue 

un fac teur l imi tant pour les nouveaux entrant s sur le 

marché. La croissance du diesel renouvelable aux 

État s-Unis ,  s t imulée à la fo is par la rég lementat ion 

cal i fornienne et par les crédi t s d ’ impôt fédéraux , a 

été impor tante, avec une augmentat ion de la capaci té 

de 4 4  % en 2022. 8 Cependant ,  de nombreux 

produc teurs n ’ont pas accès aux déchet s de mat ières 

premières ou n ’ont pas la capaci té de les t ra i ter,  et 

ut i l isent les hui les végétales te l les que l ’hui le de soja 

ou l ’hui le de palme. 

Le renouvelable ne suf f i t  pas . Les biocarburant s de 

première générat ion ont été direc tement l iés à la 

défores tat ion , au changement d ’af fec tat ion des sols 

et à des impac ts négat i f s sur les communautés locales 

dans cer taines rég ions , ce qui a poussé cer tains 

régulateurs , notamment en Europe, à l imi ter leur 

ut i l isat ion. Cela a condui t les État s-Unis et l ’ Europe à 

renforcer les ex igences concernant les mat ières 

premières af in de réduire la concurrence avec la 

produc t ion a l imentaire pour les terres arables .

Ces inquiétudes sont lég i t imes et nécessi tent un suiv i . 

Heureusement , se lon l ’A IE ,  en 2021, 70  % du diesel 

renouvelable étai t  dér i vé de déchet s et de résidus . 

Donc c ’es t possib le. Les inc i tat ions doivent cont inuer 

à promouvoir ces développement s , tout en l imi tant la 

produc t ion de biocarburant s de première générat ion. 

Dans les économies avancées , la produc t ion de 

biocarburant s de première générat ion es t déjà en 

baisse. Cependant ,  au ni veau mondial ,  le décl in a été 

compensé par la croissance des économies émergentes. 

En tant qu ’ inves t isseur responsable, Candr iam a une 

pol i t ique s tr ic te en mat ière d ’hui le de palme. Cel le - c i 

requier t que les entrepr ises dans lesquel les nous 

inves t issons démontrent que leur approv is ionnement 

es t durable et qu ’e l les aient mis en place une pol i t ique 

c la ire contre la défores tat ion.9

8 .  �A IE – R appor t  sur l e s b iocarburant s  B iocarburant s – A na l y se -  A IE ,  consu l té en a vr i l  2023 . 
9 .  �La po l i t ique d ’ e xc lus ion de Candr iam es t  d i spon ib le sur no t re s i te web à l ’adres se su i vante SR I  Pub l i ca t ions _Candr iam Po l i c i e s _Candr iam 

E xc lus ion Po l i c y

https://www.iea.org/reports/biofuels
https://www.candriam.com/en-be/professional/insight-overview/publications/#sri-publications
https://www.candriam.com/en-be/professional/insight-overview/publications/#sri-publications
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Jusqu’à l’espace, et au-delà ?  

Deux acteurs dominent le marché du diesel renouvelable : 

le raf f ineur f inlandais Neste et l ’entreprise américaine 

Diamond Green Diesel. Plusieurs grandes compagnies 

pétrolières sont également présentes sur le marché, 

qu ’elles pénètrent généralement en conver tissant des 

raf f ineries. Chevron a fait son entrée sur le diesel 

renouvelable en 2022 grâce à l ’acquisit ion, pour 

3 mill iards de dollars , du groupe américain Renewable 

Energy Group. Les opérateurs historiques, tels que Neste 

et Diamond Green Diesel , ont généralement un meilleur 

accès aux résidus de déchets comme matières premières, 

tandis que les nouveaux ac teurs et les compagnies 

pétrolières sont plus dépendants des huiles végétales.

Le « Biojet », ou carburant durable d ’av iat ion (CDA) , est 

considéré comme le futur segment de croissance de 

l ’ industr ie. L’av iat ion contr ibue ac tuellement à hauteur 

de 2,5  %10 aux émissions mondiales de CO2, et les 

émissions de l ’av iat ion continuent d ’augmenter. Les 

solut ions élec tr iques et à base d ’hydrogène ne seront 

pas envisageables avant un cer tain temps dans le 

domaine de l ’av iation, ce qui fait du CDA la seule solution 

v iable à moyen terme - à moins, bien sûr, que nous 

puissions réduire le traf ic aérien. Le CDA a été cer t i f ié 

selon les normes ASTM pour l ’av iat ion mondiale, pour 

consti tuer jusqu ’à 50 % du mélange de carburant pour 

l ’av iat ion. Le marché du CDA en est encore à ses débuts. 

En 2021, les États-Unis n ’ont produit que 19 mil l ions de 

gallons de CDA (environ 86 mil l ions de l i tres) , ce qui est 

dérisoire par rappor t aux 20  mil l iards de gallons 

(presque 91 mill iards de li tres) consommés annuellement 

par les compagnies aériennes américaines avant la 

pandémie. Cet te consommation devrait doubler d ’ ic i 

2050. Heureusement , les mesures d ’ incitat ion mises en 

place entraînent une croissance exponentiel le du 

marché des CDA :

  • �Aux États-Unis , l ’administration Biden a pour objecti f 

de produire 3  mill iards de gallons de CDA (13,6 

mill iards de l i tres) d ’ ici à 2030 et a introduit un crédit 

d ’ impôt à t i tre incitati f.

  • �En Europe, la réglementation exige que les mélanges 

de CDA at teignent 2 % d ’ ici à 2025 et 5 % d ’ ici à 2030.

  • �L’ industrie mondiale du transpor t aérien s ’est mise 

d ’accord sur un plan volontaire appelé CORSIA (Carbon 

Of fset t ing and Reduction Scheme for International 

Aviation) af in de stabil iser les émissions de CO2 du 

secteur.

Le CDA est ac tuellement deux à trois fois plus cher que 

le kérosène tradit ionnel,11 mais l ’oppor tunité de marché 

at t ire de nouveaux ac teurs sur le marché. Au cours des 

cinq prochaines années, l ’of fre de CDA devrait augmenter 

à un taux annuel de 54 %, contre seulement 19 % pour 

le diesel renouvelable.12 

Au-delà des préoccupations environnementales, la 

volati l i té des prix des matières premières constitue un 

r isque pour l ’expansion de cet te solution carbone. Les 

technologies de deuxième génération sont susceptibles 

de résoudre ce problème par l ’ intégration ver ticale af in 

d ’accroî tre la prévisibil i té de l ’accès aux matières 

premières et de leurs prix. 

Du fait du potentiel de croissance du marché des 

biocarburants, les investisseurs peuvent souhaiter 

positionner une par tie de leur por tefeuille sur ce marché. 

I l est donc essentiel de procéder au préalable à une 

analyse précise de ces ac teurs, des technologies qu ’ i ls 

uti l isent , des avantages environnementaux l iés à leurs 

technologies en matière de biocarburants et de leur 

potentiel de croissance. Chez Candriam, nous analysons 

les « énergies ver tes » dans nos por tefeuil les durables 

depuis plus de 25 ans. Nous avons ainsi les connaissances 

et la v ision nécessaires pour vous aider à réussir la 

transit ion vers les biocarburants.

Bien que nous vous recommandions de priv i légier le 

vélo ou le train, la prochaine fois que vous prendrez 

l ’av ion, pensez au CDA , Neste fournit déjà 50 compagnies 

aériennes.

10 . �Budge t carbone mondia l 2019, a v ia t ion uniquement , consul té en a vr i l  2023 . Budge t carbone ( g lobalcarbonprojec t .org ) . 
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